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osty w przedzielonej szerokq Wistq Warszawie to dobro

deficytowe. Bylo tak na kazdym etapie rozwoju miasta.

Zawsze tez wywolywaly dyskusje na temat terminu i spo-

sobu ich budowy, wygladu, nazw i patronéw. Zdarzaty
sie mosty, ktore budzity szczegolny podziw, jak pierwsza stata prze-
prawa przez Wiste z czaséw krola Zygmunta Augusta, mosty Kier-
bedzia i Poniatowskiego, a ze wspétezesnych - Swietokrzyski i Sie-
kierkowski. Jan Kochanowski pisal fraszki (., Na most warszewski”
i,Na tenze”). [rena Santor Spiewata, ze wnet za tunelem Trasy W-Z
Jjestmost na prawo i na lewo.

Okazjq do wydania naszego ,,Spacerownika po mostach” jest 70-
-lecie firmy, ktora zbudowata i remontowata wszystkie obecne prze-
prawy przez Wiste w Warszawie oprocz mostu Pétnocnego. 28 maja
1945 1., trzy godnie po zakoriczeniu Il wojny swiatowej, trzech in-
zynierow spisato akt zatozycielski Przedsiebiorstwa Budowy Mo-
stow i Konstrukcji Stalowych ., Mostostal” znanego jako Mostostal
Warszawa. Dyrektorem naczelnym zostal Jozef Dangiel, dyrekto-
rem technicznym - Cezary Lubiriski, a dyrektorem administracyjno-
-handlowym - Romuald Gotebiowski.

Cata trdjka byla wezesniej zwiqzana ze znanq przed wojna firmq
mostowq - Towarzystwem Przemystu Metalowego ,, Konstanty Rudz-
kiiSpotka™. Zarejestrowana w 1858 . miata siedzibe pomiedzy uli-
cami Rozbrat i Czerniakowskq na Solcu. Jej zatozyciel studiowat
na tej samej uczelni technicznej co Gustaw Eiffel, czyli w paryskiej
Ecole des Arts et Manufactures. Poczqtkowo spétka zajmowata si
produkcjq wyrobow Zeliwnych, mosigznych i miedzianych. Przy-
czynita sie do rozwoju kolei w Imperium Rosyjskim. Od 1850 1. pra-
cownicy Rudzkiego budowali tez mosty i z czasem spétka stata sie
w tej dziedzinie prawdziwym potentatem. Jej dzietem sq przeprawy
przez Wiste w Putawach, Deblinie, Modlinie, Plocku, we Wioctaw-
ku, a takze na wielkich rzekach Rosji - Woldze, Amurze, Newie, Ussu-
11 czy Amu~darii. Wykonata pierwszy na swiecie most drogowy o kon-
strukcji spawanej - na Studwi niedaleko Lowicza. W Warszawie
Rudzki i Spotka zbudowata w 1914 . ,, Trzeci most”, czyli pozniejszy
most Poniatowskiego.

Jego powojenna odbudowa byta pierwszq inwestycjq Mostosta-
lu. Przejazd nim oddano juz po Il miesiqcach. Potem przyszta kolej
na mosty: Gdariski, Eazienkowski, Grota-Roweckiego, Swi@tokrzy-
ski, Siekierkowski, a takze liczne inwestycje w catej Polsce i poza jej
granicami. Jarostaw Osowski
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Nasz spacer zaczynamy przy moscie, ktéry znaj-
duje sie dzi$ najdalej na potudnie w granicach
Warszawy. Stad bedziemy sie przemieszczac¢
wzdluz brzegéw Wisly, mijajac kolejne prze-
prawy, az do mostu Pétnocnego.

Czytelnicy ,,Stolecznej” w plebiscycie zor-
ganizowanym w 2005 r. wskazali most Siekier-
kowski jako swoj ulubiony w Warszawie. Zdo-
byt on 27 proc. glos6w i 0 wios wyprzedzit
Swietokrzyski (25 proc.), na trzecim miejscu
uplasowat sie most Poniatowskiego (20 proc.).
wJestnajbardziej okazaly”, ,,Pieknie prezentu-
jesienoca”, ,Latwo tedy przejechaé rowerem”
- powtarzaly sie pochwaly Siekierkowskiego.
Roztacza sie tez z niego imponujacy widok na
centrum Warszawy z korong wiezowcéw wokol
Palacu Kultury.

W planach rozwoju miasta most na Siekier-
kach pojawia sie juz w1916 1. Przedwojenny pre-
zydent Warszawy Stefan Starzynski przywiozt
nawystawe krajowa w Poznaniu projekt 21931 r,
w ktérym trasa mostowa miala przecina¢ przy-
szl dzielnice sportowa z wielkim stadionem
itorem regatowym.

W atach 70. w komitecie PZPR i stolecznym
magistracie obowiazywato hasto:,,Jeden most
co piec¢lat”. Po otwarciu Lazienkowskiegoiroz-
poczeciu budowy Trasy Toruniskiej zaczely sie
wiec prace nad Trasa Siekierkowska. W1982r.
plan ogolny Warszawy przesadzal, ze bedzie
przecinata osade Siekierki wlinii proste;.

Naprzelomie 199411995 r. do ratusza wply-
nal protest podpisany przez 220 mieszkancéw
Siekierek. Nie chcieli, zeby trasa przecinala
osade na pot. ,Taki przebieg spowoduje znisz-
czenie wielu doméw i wysiedlenie rodzin od
pokolen osiadtych na wlasnej ziemi” - pisali.
Prezydent Warszawy Marcin Swiecicki zdecy-
dowal wiec o zmianie przebiegu Trasy Siekier-
kowskiej z prostego na wydgiety wlitere S. Wy-
magalo to wyburzenia tylko siedmiu budynkéw
zamiast 59. Ta korekta skonczyla sie jednak la-
wina skarg - do nowego planu ztozono 581 pro-
testow 122 zarzuty. Jeden z gospodarzy zadat,
zeby razem znieruchomoscia miasto wykupi-
1o od niego parnik do przygotowywania karmy
dla swin. Protesty zjednoczyly przeciwnikow
inwestycji drogowych z réznych czes$ci War-
szawy, m.in. sasiadéw Pola Mokotowskiego,
mieszkancéw Ursynowa i Goclawia. Zatozyli
stowarzyszenie Przyjazne Miasto, procesy sa-
dowe ciagnely sie przez cztery lata. - Po wy-
czerpaniu wszystkich mozliwosci prawnych
zwrécimy sie ze skarga do instytucji Unii Eu-
ropejskiej - grozita Julia Pitera, 6wczesnaradna,
dzi$§ europostanka.

Tymczasem nanowa przeprawe przez Wisle
z utesknieniem czekali kierowcy. Az 40 proc.
ruchu miedzy oboma brzegami rzeki przeta-
czalo sie wtedy przez most Lazienkowski - to
134 tys. pojazdéw na dobe! Kolejny znajdowat
sie dopiero 40 km dalej - w Gorze Kalwarii.

Wiosng 1997 . wladze Warszawy przesadzily,
ze Siekierkowski bedzie przeprawa wantows,
czyli podwieszona na pylonach. - Stolica po-
winna mie¢ piekny, charakterystyczny most
-mowil Jerzy Lejk, wiceprezydent miasta. Byt
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FILIP KLIMASZEWSKI

to pierwszy most podwieszany w kraju w cato-
$ci zaprojektowany przez Polakéw. Dla dwéch
pylonéw wybrano ksztatt litery H, typowy dla
wielkich przepraw w Azji (w Europie pylony
maja czesciej ksztalt litery A).

Kamien wegielny wmurowano 1 marca
2000 r.nalewym brzegu Wisly, na 507. kilome-
trze rzeki. Na uroczysto$¢ przyjechali premier
Jerzy Buzekimarszalek Sejmu Maciej Plazyn-
ski. Prezydent Warszawy Pawel Piskorski pod-
kreslal, ze to juz druga przeprawa po moscie
Swietokrzyskim, w ktorej budowie stolica wy-
reczabudzet panstwa. Finansowanie inwesty-
cji byto nietypowe: 76 proc. pieniedzy zapew-
niala 6wczesna gmina Centrum, reszte - mia-
sto, gmina Wawer i wojewoda warszawski.

Prace przy moscie przebiegaly w bardzo
dobrym tempie. W potowie budowy, w lipcu
2001r., Rada Warszawy nadata mu oficjalna
nazwe - most Siekierkowski. Gorzej szto z wy-
tyczaniem dojazd6w, ktére z powodu proble-
moéw z przejmowaniem gruntéw na Siekierkach
zaczely sie dopiero po pottoraroku. Calta inwe-
stycjabyla gotowa pod konieclata2002r. 21 wrze-
$nia, kilka tygodni przed wyborami samorza-
dowymi, ratusz zorganizowal spektakularne
otwarcie z udziatem prezydenta Aleksandra
Kwasniewskiego, premiera Leszka Milleraipry-
masa Polski kardynata Jozefa Glempa. Wie-
czorne atrakcje przyciagnely dziesiatki tysiecy
warszawiakow. Gwozdziem programu byta nie-
typowa parada. ,,Przez most kroczyla m.in.
ogromna mucha, tuz za nig defilowaly tryska-
Jjacewodasyreny. Pomoscie »przeplynal« takze

= * Rozpigtos¢ gtownego przesta

statek z orkiestra na poktadzie. Na koniec wybu-
chly wielokolorowe sztuczne ognie” - relacjono-
wali$my w ,,Stolecznej”.

Prosto zbudowy mostu Siekierkowskiego
Jjedenzinzynieréw trafitna studia w seminarium
duchownym. - Jak podjatem decyzje o kaptan-
stwie, poszedlem sie Zegnac¢ z mostem. Méwitem
sobie:,,Ostatni raz robie obchéd tego odcinka”.
Dzi§ widze, ze zupelnie niepotrzebnie, bo jezdze
nim czesto, ale wtedy myslalem, ze nadchodzi
dlamnie prawie koniec §wiata - wspominat ksiadz
Michal Ploszajski.

CELOWY ORANZ LIN

0 nowoczesnej, lekkiej sylwetce mostu
Siekierkowskiego przesadzaja dwa pylony

w ksztatcie litery H i przymocowane do nich
liny, ktore dzwigaja ptyte przeprawy,

a zarazem tworza azurowe piramidy w kolorze
pomaranczowym.

Lin jest 56 - po 28 na kazdym pylonie i po sie-
dem po dwoch stronach jego obu nég.
Najkrotsza ma 54 m, najdtuzsza - 131 m.
Razem maja 5,3 km i waza 410 ton. Kazda lina
sktada sie z 76 wigzek wykonanych ze stali
sprowadzonej z RPA.

Kolor oston to zarowkowy oranz. Takiej kon-
trastowej barwy domagali sie mitosnicy
ptakow, twierdzac, ze inaczej rozbijatyby sie

o liny. Z kolei spod mostu jest zotty, a jego
barierki zielone. Tylko dla pylonéw wybrano
jasnoszarg farbe.

Y0157 (5T SPACEROWNIK 3

o Dtugos¢ catkowita - 826,5 m

1o

-250m gl
o Szeroko$¢ - 33 m i 38 cm, w tym

dwie jezdnie po 10,5 m, a chodniki ==

i drogi rowerowe - od 3 do 5 m 555
o Wysokos¢ pylonéw - 90 m
o Generalny projektant - Stefan
Filipiuk (Transprojekt Gdanski)
o Wykonawca - konsorcjum firm
Mostostal Warszawa i Warbud
o Otwarcie - 21 wrzesnia 2002 r.
o Koszt - 193 min zf

A1

Razem z mostem powstal pieciokilometro-
wy odcinek Trasy Siekierkowskiej od skrzyzo-
wania z Wislostrada i al. Witosa, a takze wezel
przy Wale Miedzeszynskim i druga jezdnia tej
ulicy od Narodowej do Wersalskiej na Saskiej
Kepie. W nastepnych latach Trase Siekierkow-
ska wydtuzano na prawym brzegu Wisty - naj-
pierw do ul. Bora-Komorowskiego na Gocla-
wiu, aw koncu do wezla Marsa (dzi$ rondo Igna-
cego Moscickiego). Inwestycja trwala réwno
dziesie¢ lat i skonczyla sie w2010 .

BUDOWNICZY WARSZAWSKICH MOSTOW
T

Budowa mostu
Siekierkowskiego,
a wczesniej Grota
kierowat inzynier
Jerzy Bogaczyk

7 Mostostalu
Warszawa. I
- W stolicy powinny s
istnie¢ budowle,
ktore przyciggaja
wzrok. Ciekawy
ksztatt mostow
ozywia krajobraz
- méwit jako zwolennik przeprawy podwie-
szonej na pylonach. Jego pierwsze doswiad-
czenie zawodowe to most Gdanski. Potem pra-
cowat za granica. Na zdjeciu: z synem przed
potaczeniem przeset na Siekierkowskim.
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Jego otwarcie trwalo cztery dnii zbieglo sie
zhucznymi obchodami 30-lecia PRL-u. Bu-
dowa mostu ill-kilometrowe]j Trasy Lazien-
kowskiej to najwieksza miejska inwestycja
drogowa Polski Ludowej. Towarzyszyt jej roz-
mach, ogromne tempo pracirzeka pieniedzy,
ktéra plyneta z rzadowych gabinetéw. Mniej
mowilo sie o niedorébkach i fatalnej jakosci
materialow, ktore przyczynily sie do tego, ze
Trase Lazienkowska trzeba byto naprawiaé¢
od razu po otwarciu.

Przymiarki do budowy arterii komunika-
cyjnej w tym miejscu trwaly juz przed wojna.
Prezydent Stefan Starzynski zlecit plan re-
prezentacyjnej dzielnicy miastaim. Jozefa
Pilsudskiego od pl. Na Rozdrozu przez Pole
Mokotowskie do ul. Opaczewskiej na Ocho-
cie. Osia tego zalozenia miala by¢ aleja Mar-
szalka Pilsudskiego z mostem w kierunku Sa-
skiej Kepy.

We wrzeéniu 1959 r. pod kierunkiem
pelnomocnika wladz Warszawy arch. Jozefa
Sigalina zaczeto sie projektowanie mostu
i Trasy Lazienkowskiej. Zakladano, ze budo-
wa zacznie si¢ w1964 r. Z powodu oszczed-
noéci zrezygnowano z podwieszenia mostu
na pylonach, Srodkowego pasa zieleni miedzy
jezdniami, a w 1967 r. zapadla decyzja, by nie
budowa¢ wzdluz Trasy Lazienkowskiej linii
tramwajowej. Miata zosta¢ przystosowana do
ruchu samochodowego, cho¢ jeszcze na po-
czatku lat 70. nie zakladano budowy bezkoli-
zyjnych skrzyzowan z Wislostrada i Watem
Miedzeszyniskim. Jezdnie zaprojektowano
wedlug nowych standardéw: osobno dla kaz-
dego kierunku, rozdzielone bariera bezpie-
czenstwa, z trzema pasami ruchu i zatokami
przystankowymi dla autobusow.

DWA POZARY

Pierwszy wybucht na Cyplu Czerniakowskim
23 wrzesnia 1975 r., niewiele ponad rok od
otwarcia mostu. Jozef Alfred Zajaczkowski,
ktéry jako 6wczesny szef Dyrekcji Budowy
Tras Komunikacyjnych znalazt sie

w powotanym napredce ,sztabie”, zanotowat:
Wedtug ustalen Komendy Gtéwnej Strazy
Pozarnej ok. godz. 16 dwéch chtopcow

w wieku 12-14 lat palito kartony przy budce
dozorcy pod mostem. Ogien zapalit budke,

a ptomienie siegnety drewnianego podestu
pod konstrukcjg mostu. Pozar trwat trzy
godziny, a temperatura wewnatrz mostu
dochodzita do ok. 700 st. C. Po 51 dniach,
wtacznie z dniami wolnymi od pracy, oddano
naprawiony most do ruchu publicznego

15 listopada 1975 r.". Ogien zniszczyt jedno
przesto z jezdnig w strone centrum, a gaszono
go od gory przez rozpruta nawierzchnie.
Podest zostat zabezpieczony niepalnym
azbestem, ktory zdjeto ostatniej zimy, by zain-
stalowac bezpieczng kratownice ze stali.
Podczas tej operacji wieczorem 14 lutego
2015 r. ktos podpalit zdemontowane deski,
ktére lezaty pod mostem. Pozar
rozprzestrzenit sie na trzy przesta, dochodzac
az nad Srodek rzeki. Temperatura siegata
nawet 1000 st. C. Ogien gaszono m.in. ze
statkow na Wisle. Most stracit nosnos¢, wiec
przyspieszono jego kapitalny remont, ktory

i tak bytby konieczny. Cata konstrukcja oprécz
filarbw zostanie rozebrana i odtworzona. Koszt
- ok. 105 min zt. Firma Bilfinger
Infrastructure deklaruje, ze przywréci prze-
jazd do konca pazdziernika 2015 r.

W 1968 r. rozkopano plac Na Rozdrozu,
zeby przelozy¢ wodociag laczacy Wiste z Fil-
trami i zburzono zabytkowy budynek daw-
nego kasyna z czaséw carskich. Gomulka
polecitjednak przerwaé roboty juz po sze$ciu
miesiacach. W 1970 r. wladze objal Edward
Gierek. - Po wydarzeniach grudniowych [ma-
sakrarobotnikéw na Wybrzezu| nastal wresz-
cie dobry klimat, zeby rozpocza¢ budowe
Trasy Lazienkowskiej, i my z tego skwapliwie
skorzystalismy - tak to ujat Jerzy Majewski,
prezydent Warszawy w latach 1967-82.

W sierpniu 1971 r. na glebokoéci 15 m po-
sadowiono kesony pod filary mostu. Jego kon-
strukcja powstawata od marca 1973 r. metoda
nasuwania poszczeg6lnych pieciu przeset
z obu brzegéw Wisly - taczono je nad nurtem
rzeki. Tak duze elementy przesuwano w Pol-
sce poraz pierwszy.

Juz w trakcie prac postanowiono wydtu-
zy¢ Trase Lazienkowska do ronda Wiatracz-
naiskrzyzowania Ostrobramskiej z Plowiec-
ka na Goclawku oraz do al. Zwirki i Wigury.
Jak wspominat Jerzy Majewski, mieszkancy
nie pozwolili przeciaé Pola Mokotowskiego.
Zapadla tez decyzja o budowie - pierwszy raz
w powojennej Polsce - dwupoziomowych
skrzyzowan: przy Kinowej, Saskiej, Wale Mie-
dzeszynskim, Wislostradzie, Warynskiegoi al.
Niepodleglo$ci. Rownocze$nie wytyczano
25km Wislostrady budowanej gléwnie w czy-
nach spolecznych. Zwozono na nig m.in. za-
togi zakladéw pracy z Warszawy i r6znych
miejsc w Polsce.

»Realizacjamostui Trasy Lazienkowskiej
przebiegala w atmosferze niespotykanej na
innych budowach, nawet z okresu pierwszych
lat powojennych. W kazda niedziele budowe




ADAM STEPIEN

odwiedzaly tysigce warszawiakéw. Zagla-
dalinawet tam, gdzie byt ograniczony dostep.
Trasa byla przeciez prekursorem rozwiazan
komunikacyjnych w Polsce i stanowila na-
dzieje na dogonienie reszty $wiata” - notowat
Jozef Alfred Zajaczkowski, zastepca szefa Dy-
rekcji Budowy Trasy Mostowej Lazienkow-
skiej. Powstawaly o niej reportaze i filmy, wéréd
nich popularny serial ,,Czterdziestolatek”
z tytulowa rola inz. Stefana Karwowskiego,
ktorego gral Andrzej Kopiczynski.

Na otwarcie Trasy Lazienkowskiej 19 lipca
1974 . przyjechal z Moskwy 6wczesny przy-
wodca ZSRR Leonid Brezniew, ruch pusz-
czono o péocy 23 lipca. Zachwycaly lekkie
wiaty przystankowe z aluminium (ostatnie
mozna jeszcze spotka¢ w réznych punktach
Warszawy), zolte tablice z pod§wietlanym
schematem komunikacji miejskiej, numera-
mi autobuséw i rozktadami jazdy. Na linie kur-
sujace Trasa Lazienkowska skierowano no-
woczesne, dwudrzwiowe berliety produko-
wane w zakladach Jelcza nalicencji francu-
skiej. Ukazal si¢ ,,Przewodnik dla kierowcow.
Jade Trasa kazienkowska” po polsku, rosyj-
sku, niemiecku i angielsku. Przygotowala go
w czynie spotecznym Drukarnia im. Rewolu-
cji Pazdziernikowej, a 2 7t ze sprzedazy kaz-
dego egzemplarza przeznaczono nabudowe
Centrum Zdrowia Dziecka.

Problemy zaczely sie juz miesiac po otwar-
ciu Trasy Lazienkowskiej. Jak wspomina Jozef
Alfred Zajaczkowski, zapadt si¢ asfalt na dy-
latacjach wiaduktu nad parkiem Agrykola:
Stwierdzono uszkodzenie na 54 elementach
w stosunku do 512 wystepujacych na wia-
dukcie”. Dwa lata p6Zniej, w pazdzierniku
1976 r., ,,Zycie Warszawy” wytykalo tez rdze

Bezkolizyjne skrzyzowanie Wistostrady
z Trasg Lazienkowska na Torwarze w trakcie
remontu slimakow w latach 2013-15

PATRONAT GENERALA

Budowa przecinata potnocng czesé tazienek
Krolewskich, wéréd warszawiakow szybko
przyjeta sie wiec nazwa mostu
tazienkowskiego. Dodajmy, ze wzniesienie tazni
Zlecit w drugiej potowie XVII w. marszatek
wielki koronny Stanistaw Herakliusz Lubomirski,
wiasciciel Zamku Ujazdowskiego. Posiadtos¢
kupit kr6l Stanistaw August Poniatowski

i barokowy budynek tazni zamienit sie w stynny
Patac na Wyspie.

Kiedy pod koniec 1981 . patronem oddanego
wiasnie mostu Torunskiego zostat komendant
gtéwny Armii Krajowej gen. Stefan Grot-
-Rowecki, wtadze zdecydowaty o zmianie
nazwy tazienkowskiego. Oficjalnie byt to teraz
most gen. Zygmunta Berlinga. Do dzi$ prze-
trwat tylko jego pomnik odstoniety w 1985 r.
miedzy wiaduktami mostu na Saskiej Kepie.

W 1998 r. Rada Warszawy przywrdcita oficjal-
ng nazwe — most tazienkowski.

o Dtugosé - 424,5 m

o Szeroko$¢ - 27,5 m

o Projekt - Jerzy Mazur i zespot
inzynierow z Centralnego Biura
Projektow Drég i Mostow
JTransprojekt” w Warszawie. Gtéwnym
kierownikiem budowy mostu byt
inz. Kazimierz Kula, a jego zastepcami
Adam Smoktunowicz i Michat
Skipietrow z Mostostalu Warszawa

o Otwarcie - 19-22 lipca 1974 r.

DARIUSZ BOROWICZ

nabarierkach (,Zastosowane farby maja gwa-
rancje zaledwie 12 miesiecy, a czesto nie wy-
trzymuja nawet tyle”), brakujace plyty na scho-
dachilatanie wyrw w jezdni innym gatun-
kiem asfaltu niz ulozonym pierwotnie. Szko-
dliwe okazalo si¢ zimowe solenie jezdni. In-
stytut Badawczy Drég i Mostow stwierdzit
scoraz wieksze nasilenie objawow korozji w be-
tonowych konstrukcjach mostowych”. Czkaw-
ka odbijalo si¢ tempo rob6t i zastosowanie do-
datkéw do cementu dla przyspieszenia jego
wigzania w niskich temperaturach. Cemen-
townie uzywaly tez popioléw lotnych. Wedlug
dr. Janusza Rymszy z IBDiM bledem bylo
przeciazenie wiaduktéw prowadzacych do
mostu Lazienkowskiego podczas testow przed
ich otwarciem. W dodatku mylne okazaly sie
prognozy ruchu. Planowano 50-60 tys. po-
jazdoéw na dobe w 1980 r., podczas gdy byto
ich wtedy 90 tys., aw rekordowym 2002 roku
-164 tys.! - Trudnosci eksploatacyjne wywo-
laly opinie o katastrofalnym stanie technicz-
nym Trasy Lazienkowskiej - przyznal Jozef
Alfred Zajaczkowski. Stad pierwszy duzy re-
montjuz osiem lat po jej otwarciu, a takze ko-
nieczno$¢ wyburzenia i odbudowy wszyst-
kich 16 zjazdow i wjazdow przy moscie.




OST PONIATOWSKIEGO

»Lzecimost” - taka robocza nazwa szybko przy-
jela sie wérod warszawiakow, tylko mostu nie
moznasie byto doczeka¢. Nasz redakcyjny ko-

Powojenna odbudowa
mostu Poniatowskiego w 1945 r.

lega Jerzy S. Majewski w swoim cyklu histo-
rycznym ,Warszawa nieodbudowana” przy-
toczyt anegdotyczna rozmowe na ten temat
zopowiadania ,Zegluga” Kazimierza Wro-
czynskiego (1910 r.): ,Statek wyplynat na §ro-
dek Wisly. »Spojrz na te mosty. Tu jeden, tam
trzeci«. »A gdzie drugi?«. »Nie przeszkadzaj!
Nawet nie zdajesz sobie sprawy, jak dtugo trwa-
fabudowa trzeciego. 12 lat«”.

Trzeciego, bo wczesniej zdazyly powstaé
mosty Kierbedzia i kolejowy pod Cytadela.
W czerweu 1914 r. gazety doniosly: ,,Najjasniej-
szy Pan na skutek najpoddanszego raportu mi-
nistra spraw wewnetrznych z dnia 14/27 maja
najmitosciwiej zezwolit, aby Trzeci most miej-
skina Wisle nosit nazwe »Most cara Mikotaja II-
-go”. Wspomina o tym Malgorzata Omilanow-
ska, obecna minister kultury, w swojej mono-
grafii 1991 r. po§wieconej mostowi i wiaduk-
towi ksiecia Jozefa Poniatowskiego.

Nazwa most Mikolajewski nigdy sie nie przy-
jelaizostala oficjalnie zmieniona po wycofaniu
sie Rosjan z Warszawy w1915 1. Tyle Ze saperzy
carscy nie omieszkali weze$niej wysadzi¢ w po-
wietrze dwoch srodkowych filar6w i czterech
przesel dopiero co otwartej przeprawy.

W trakcie przedtuzajacej sie inwestycji wy-
kryto, ze przetarg byt ustawiony przez ,sto-
mianych licytantéw”. Niektérzy podwazali
nawet sens budowy, ktéra ,,torturuje wprost
mieszkancow przyleglych doméw”, a przeciez
most prowadzi¢ bedzie ,,nalaki skaryszewskie,
ktorych rozwdj mozna przewidywacé za 50 lub
100 lat”. Narzekali zwlaszcza mieszkaricy Po-
wisla, nad ktérym powstawal 700-metrowy
wiadukt. Odciglo to dotychczasowy dojazd na
skarpe do Srédmiescia. ,,Bytaby rada wypro-
wadzi¢ sie z dzielnicy tak uposledzonejipo ma-
coszemu traktowanej, ale brak zupelny miesz-
kan w Warszawie zniewala do siedzenia na miej-
scuiznoszenia najrozmaitszych niewygéd”
-utyskiwal ,,Goniec Wieczorny”.

Most Poniatowskiego zaprojektowali Mie-
czystaw Marszewskii Waclaw Paszkowski.
- Oprawa architektonicznajest jednym z naj-
lepiej zachowanych przykladéw zastosowania
stylu renesansu polskiego w architekturze dru-
giej polowy XIX w. -zachwala Malgorzata Omi-
lanowska. O wystréj, m.in. wiezyce, kamienne
lawy i balustrady, zadbat Stefan Szyller, ktére-
mu nasze miasto zawdziecza takze gmachy Po-
litechniki Warszawskiej, Zachety czy brame
Uniwersytetu Warszawskiego.

Po otwarciu przeprawy 4 stycznia 1914 r.
w prasie nie brakowalo jednak krytycznych opi-
nii: ,,Most dromaderowej formy z zaslaniaja-
cym perspektywe garbem niepotrzebnie zezem
do koryta rzeki odwréconym” - oceniat ,,Ku-
rier Warszawski”. ., Kto wjezdzaé¢ bedzie namost,
zamiast cieszy¢ oko ginacym w oddali $réd zie-
leni krajobrazem, zobaczy przede wszystkiem
te dwie wielkie, prostackie, banalne wieze”
- chlostal ,,Goniec Wieczorny”.
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o Dtugos¢ - 506 m

o Szeroko$¢ - 21,4 m

e Otwarcia - 4 stycznial914 r.,
22 wrze$nia 1916 r., 9 sierpnia
1925r.i 22 lipcal946r.

~ e Zniszczenia - 3 sierpnia 1915 r.,

14 sierpnia 1917 r. i 13 wrzeS$nia
1944 .

Wykonawca powojennej odbudowy pod
kierownictwem arch. Stanistawa Hempla
byt Mostostal Warszawa.
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Odtwarzanie mostu podpalonego podczas
['wojny $§wiatowe] ciagnelo sie niemal tyle co
budowa. Ruch udalo sie przywrocié dopiero
w1925, 1to czeSciowo. Rok pdzniej podczas
przewrotu majowego marszalek Jozef Pilsud-
ski, ktéry nadjechal z Sulejéwka, spotkal sie
na moscie Poniatowskiego z prezydentem Sta-
nistawem Wojciechowskim. Richard M. Watt
w ksiazce ,,Gorzka chwala” opisuje, Ze Pitsud-
ski niemal sita wzial go pod ramie i pociagnat
ku balustradzie, zadajac dymisji rzadu Win-
centego Witosa. ,,Chwycil za klapy plaszcza pre-
zydentaiprzysiagl, ze nie zamierza uczyni¢ mu
krzywdy. Wojciechowski uwolnit sie, wsiadt do
samochodu iodjechal”.

Most Poniatowskiego zostal ponownie zbu-
rzony - tym razem przez Niemcow - pod ko-
niec powstania warszawskiego. Jedno z prze-
setlezato na tyle plytko, ze wynurzalo sie przy
niskim stanie Wisty. Wiosna 2012 1. ten 15-me-
trowy element wydobywali nurkowie pod
okiem prof. Barbary Rymszy z Instytutu Ba-
dawczego Drégi Mostéw, ktora od 2008 r. ra-
tuje historyczne fragmenty stotecznych mo-
stow. Podczas obchod6w 100-lecia Poniatosz-
czakalatem 2014 r. zaprezentowano m.in. jego
wylowiona z Wisly balustrade, ktéra moglaby¢
$wiadkiem zamachu majowego w1926 .

Jeszcze przed konicem Il wojny $wiatowej
zdecydowano, ze most Poniatowskiego bedzie
odbudowany jako pierwszy. W tym celu wmaju
1945 r. utworzono firme Mostostal Warszawa.
Plan byt ambitny, przejazd mial by¢ przywré-
cony 5 grudnia. ,,Dzien wezeéniej - pisze Mal-
gorzata Omilanowska - nastapita katastrofa.
- Jeden z elementow konstrukeyjnych przy-
gnidtl reke robotnikowi Jozefowi Krupnikowi.
Koledzy, chcac go ratowac, przecieli palnikami
fragment tego elementu, co spowodowato jego
osuniecie i w konsekwencji zwalenie do wody
wszystkich ustawionych juz dzwigaréw. Krup-
nik zginat na miejscu, a siedmiu innych robot-
nikow zostato rannych”.

Ostatecznie most Poniatowskiego otwarto
22lipca1946 1. Wstege przecinal prezydent PRL
Bolestaw Bierut. Zaproszono jeszcze dziekana
Wojska Polskiego ks. Stanistawa Warchatow-
skiego, zeby poéwiecit odbudowang przepra-
we. Wladystaw Broniewski napisat wiersz: ,.Z gru-
z6w zwyciestwa, z odlamkow stawy most bu-
dujemy przez Wisle. (...) Most narodowi, robo-
czym masom, hiech przezen przejda wojskiem.
Trzeba zapalu, trudu i czasu. Most budujemy.
Polske”.

»SPACERKIEM PRZEZ PONIATOSZCZAKA”,
STEFAN WIECHECKI (WIECH)

Szlismy z panem Piecykiem nowo otwartym
mostem. Wsrod ttuméw warszawiakéw kon-
trolujacych bacznie odbudowe stychac byto
rozne na jej temat uwagi. ,Ogrodzenie brzydsze
jak poprzednie. Dawniej byty liscie, girlandki,
rozyczki, a teraz proste sztachety”. Pan Piecyk
poprawit uroczysty sztywniak na gtowie i rzekt:
- Jak panu szanownemu na girlandach zalezy,
to na Brodno sie przejadz. Most ma prawo by¢
wygodny pod wzgledem pieszej i kotowej
komunikacji, a girlandki zmuszone jesteSmy
chromoli¢ z powodu braku czasu. Ja tyz tak
samo lubie kute zelazne galanterie, ale dosy¢
mam zasuwania przez pontoniaka”.
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- o Dtugosé - 445 m
o Szeroko$¢ - 9 m
o Budowa w latach 1921-31

o Odbudowa powojenna - 1945-49

JACEK MARCZEWSKI

SREDNICOWY

Decyzje o jego budowie wraz z czterokilo-
metrowa linia kolejowa przecinajaca srodek
stolicy podjat Sejm w 1919 r. i byla to jedna
zjego pierwszych uchwat po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci. Nalezato ujednolicié
rozstaw szyn i polaczy¢ Dworzec Warszaw-
sko-Wiedeniski z Terespolskim, czyli obecnym
Wschodnim. Oprdcz 500-metrowego mostu
Srednicowego powstal przejazd przez Prage
oraz po 850-metrowych nasypach i wiaduk-
tach nad Powislem, a dalej w tunelu pod Sr6d-
mie$ciem. Inwestycje realizowano w latach
1921-34, sam most byl gotowy w dziesieé lat.
Prace prowadzito Polskie Towarzystwo Bu-
dowlane. Wciaz przerywal je brak pieniedzy,
apotem kryzys przelomu lat 20.130. Most za-
projektowal inz. Adam Pstrokonski. Podpory
zostaly wykonane z kamiennych cioséw. Na
nich wspieraly sie cztery przesta, kazde oroz-
pietosci 90 m Most wygladal wiec majesta-
tycznie, ale budzit kontrowersje, bo jego tuki
przestaniaty widok na Skarpe Warszawska.
Pierwszy pociagg pojechal nad Wislg
2 wrzesnia 1933 r. Ciagnat go parowéz, nad
ktorym unosily sie kleby dymu. Szybko jed-
nak linia $rednicowa zostala zelektryfikowa-
na, jako pierwsza w Polsce. 15 grudnia 1936 1.
natrasie Otwock - Warszawa - Pruszkéw ru-
szyty podmiejskie pociagi elektryczne.
Podczas powstania warszawskiego przez
most do tunelu $rednicowego dojezdZat z Pragi
pociag pancerny, z ktérego Niemcy ostrzeli-
wali Powile. 13 wrze$nia 1944 r., wycofujac
sie z prawobrzeznej cze$ci miasta, wysadzili
w powietrze fragmenty mostu kolejowego,
zburzyli tez wiadukty na Powislui tunel.
Odbudowa linii $érednicowej byla prze-
prowadzana w latach 1945-49. Za odtworze-

nie mostu odpowiadal prof. Franciszek Szela-
gowski z Politechniki Warszawskiej. Zrezyg-
nowat z kratownicy i zdecydowat o obnizeniu
filaréw o 5 m. Powstaly od razu szersze z za-
pasem miejsca pod drugi komplet toréw dla
pociagdéw dalekobieznych. Po odbudowie most
miat pie¢ przeset o tacznej dlugoéci 445 m. Ruch
kolejowy nalinii Srednicowe]j wrocit 23 czerw-
ca1949r. Przeprawe i wiadukty poszerzono
wlatach 60. i teraz mieszcza cztery tory.

W 2008 r. mlody architekt Marcin Garbac-
ki zaproponowal, by pomalowa¢ konstrukcje
mostu na czerwono. Przekonywal: - Inten-
sywna czerwien jest w tym miejscu najbar-
dziej uzasadniona. Na ten kolor malowano ele-
menty starych maszyn i parowozéw. Ten ak-
cent kolorystyczny mogiby by¢ jedna z atrak-
c¢ji bulwaréw nad Wista. Wzbudzilo to duzy
entuzjazm warszawiakow, a kolejarze zobo-
wiazali sie wykorzystaé te barwe podczas ge-
neralnej modernizacji linii Srednicowej, ktora
planuja do2022r.

W 2013 r. most Srednicowy przeszedt
remont. Przed przywroceniem ruchu mitoSnicy
kolei zorganizowali przejazd drezynami




Jego pylon zwachlarzem bialych lin, przez ktére
prze$wituje otwarty na Euro 2012 Stadion Na-
rodowy, zmienil panorame miasta z pl. Zam-
kowego. Zbudowany w latach 1998-2000 most
Swietokrzyski stat sie nowym symbolem War-
szawy wkraczajacej w XXI w. Jest pokazywa-
ny w filmach i reklamach. Od jego otwarcia sto-
lica zaczela sie zwraca¢ ku Wisle. Niskowodny
most jestlatwo dostepny dlarowerzystow i pie-
szych. Zeby nie $ciaga¢ do Srédmiescia ruchu
tranzytowego, nie ma polaczenia z Wistostra-
da, ktéra schowano na tym odcinku do tuneli.
Nad nimi w 2010 r. powstato Centrum Nauki
Kopernik”, przybyla stacja ITlinii metra (2015 r.),
trwa budowa bulwaréw.

A jeszeze w polowielat 90. czes¢ urbanistow
przekonywala, ze most Swietokrzyski powi-
nien by¢ wysokowodny jak pozostale prze-
prawy w Warszawie. W dodatku projektowa-
no trase przecinajaca Powile na estakadzie do
ul. Bartoszewicza na skarpie. Ten pomyst po-
wstrzymaly protesty mieszkancow.

Budowa mostu byta mozliwa dzieki trans-
akcji, ktora ratusz ubit na targach nierucho-
mosci w Cannes w1996 . W zamian za 45,5 ha
w Porcie Praskim warte 15 mIn euro firma Elek-

trim pokryla cze$¢ kosztéw przeprawy. Reszte,
czyliblisko dwie trzecie, przekazala 6wczesna
gmina Centrum. Rok po otwarciu mostu Swie-
tokrzyskiego Elektrim poinformowat o sprze-
dazy Portu Praskiego za 31 mln euro. Politycy
przekonywali jednak, Ze miasto nie stracito, bo
mamost, aport weiazlezy odlogiem.

Zabiegi w sprawie budowy mostu Swieto-
krzyskiego prezydent Warszawy Marcin Swie-
cicki nazwat ,orka naugorze”. - Alebedajej owoce
- dodal podczas wmurowania kamienia wegiel-
nego. Biskup Kazimierz Romaniuk zauwazyt, ze
uroczysto$¢ odbywa sie 29 wrze$nia, w dniu Anio-
ta Stréza. - Na obrazkach czesto prowadzi dziec-
ko powaskiej kladce. W tym miejscu bedzie miat
ulatwione zadanie - zartowal.

Budowa mostu Swietokrzyskiego byta maj-
stersztykiem. Wszystko zostalo wykonane w ter-
minie. Dwie podpory blizej lewego brzegu Wisly
powstawaly na sztucznych wyspach. Konstruk-
cjaprzeprawy bylanasuwana z obu stron rzeki,
apotem betonowana nad jej nurtem. Warsza-
wiacy z ciekawos$cia przygladali sig, jak rosnie
pylon. Widok z jego wierzchotka na Warszawe
zapiera dech, mozna go oglada¢ w czoléwkach
wiadomo$ci telewizyjnych.
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SLYSZALEM, JAK DRZY
- Precyzja musiata
by¢ wielka. To
nowy typ mostu,
w tej wielkosci
wczeshiej zupetnie
nieznany w Polsce
- méwit Pekka
Pulkkinen, fifiski projektant Swietokrzyskiego.
Budowa kierowat Tadeusz Karczmarzyk

z Mostostalu Warszawa. Do Helsinek
wysytano wyniki pomiaréw po zbudowaniu
pylonu i naprezeniu lin. Po godzinie przycho-
dzita odpowiedz. — Pan Pulkkinen powiedziat,
7e jeszcze mu sie hie zdarzyto, zeby wszystko
idealnie zgadzato sie z projektem. U nas liny
pasuja, jak trzeba — podkreslat. Najbardziej
goracym momentem byta wiosna 2000 r,,
gdy wezbrana Wista naniosta sterty gatezi.
Napieraty na tymczasowe podpory pod
zabetonowang ptyta mostu. - Batem sie,

ze wszystko runie, styszatem drzenie mostu
opowiada Tadeusz Karczmarzyk. - Stal grata
tak, ze az cierpta skora.




* -430m)
| ® Szeroko$¢ - 30,8 m (tacznie
z chodnikami i drogq rowerowa,
ktore maja 5 m w kazdym kierunku)
e Pylon - 87 m, jego fundamenty
4 wspierajq sie na palach gtebokich
na 40 m, ma ksztatt litery A z nogami
nachylonymi pod katem 80 stopni
i faczacymi sie na wysokosci 60 m,
w pétnocnej nodze znajduje sig¢ winda
techniczna
¥ o Liczba lin - 48 (najdtuzsza ma 170 m)
o Projektant - Peldka Pullckinen
z Finlandii
o Wykonawca - Mostostal Warszawa
o Koszt - ok. 104 min zt plus 56 min zt
| nadojazdy
1| e Otwarcie - 6 pazdziernika 2000 r.

o Dtugosé - 477 m (bez wiaduktu g
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Ostatnie 20 m pylonu przecinaja stalowe
tuleje, w ktorych pod réznym katem zako-
twiono liny. Na nich jest podwieszona pyta
mostu zjezdnia. Wszystko musialo sie zga-
dzaé co do czeSci centymetra. Liny przyjez-
dzaly ze Szwajcarii nawiniete na szpule, z kt6-
rych najwieksze wazyly 24 tony. Weze$niej
dzieninoc przez dwa miesigce liny wpra-
wiano w drgania, a potem rozciagano pod-
czas testéw w laboratorium uniwersyteckim
w Monachium. W kazdej jest od 115 do 300
drutéw grubych na pot palca. Gdyby ulozy¢
wszystkie druty jeden za drugim, siggalyby
od Bieszczad po Swinoujécie.

Liny byly wieszane za pomoca urzadze-
niazwanego bananem (od jego ksztaltu), ana
koniec naprezone. Ptyta mostu uniosta sie
wtedy o mniej wiecej 40 cm. Za to podczas
prob obciazeniowych ugieta sig 019,56 cm
(norma zakladala nieco ponad 20 cm). Od-
powiedzialny za testy prof. Jan Kmita z Poli-
techniki Warszawskiej podsumowal: - Kazdy
chcialby przezy¢ tyle, ile przetrwa most Swie-
tokrzyski. Bez generalnego remontu powi-
nien wytrzymaé ponad sto lat. Warszawa do-
staje wyjatkowo piekna przeprawe.
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Mostem Swigtokrzyskim prowadzi trasa
1 stotecznych maratonow
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MOST
SYRENY

Jesienig 1984 r. na poligonie w Drawsku trwa-
ly manewry. Przyjechal minister obrony na-
rodowej gen. Florian Siwicki. Zolnierze prze-
rzucili 100-metrowy most przez Drawe. - A czy
poradzicie sobie w roku 40-lecia zwyciestwa
nad faszyzmem z odpowiedzialna budowa
mostu zastepczego przez Wiste w Warszawie?
-rzucil general.

- Zrobimy ten most nie na trzy-cztery lata,
ale na 20 - odpowiedzial ptk Kazimierz Blasz-
czykiniewiele si¢ pomylil.

Wojskowa przeprawa zostala otwarta 17 lipca
1985 r. u wylotu Tamki i kolo pomnika Syreny.
To miejsce, w ktorym Wisla jest w Warszawie
najwezsza. Oficjalna propaganda podawala,
ze zolnierzom wyczyn ten udal sie po stu dniach
budowy, ale prace trwaly od zimy. Wisla jesz-
cze w kwietniu zalewala teren robo6t, byly tez
ktopoty z zaopatrzeniem, wiec r6Zne resorty
musialy sie zrzekaé na rzecz mostu Syreny
przydziatu stali.

Przeprawa byla potrzebna jako objazd na
czas remontu sasiedniego mostu Poniatow-
skiego. Zamknigto ja w sierpniu 1985 r., anor-
malny ruch w Alejach Jerozolimskich wrécit
dopiero w1990 r. Dwa lata p6Zniej most Syre-
ny przydal sie ponownie, bo przez kilkanascie
miesigcy nieczynny byl jego drugi sasiad - most
Slasko-Dabrowski. A potem korki w Warsza-
wie zaczely rosna¢ tak lawinowo, ze nikomu
nie przyszlo juz do glowy, by demontowac woj-
skowa przeprawe, zanim obok zostanie otwar-
ty most Swietokrzyski.

Namoscie Syreny, ktéry skladat sie zdwdch
czesci o szerokos$ci 6 m z osobna jezdnia w stro-
ne Pragi i na Powisle, obowiazywala specjal-
na organizacja ruchu. Samochody jezdzity
dwoma pasami, a autobusy ,,okrakiem” po linii
nasrodku jezdni. Zeby most nie runat do Wisly,
w polowie lat 90. wymieniono mu tozyska,
akazdej zimy dyzurowaly przy nim dwa lo-
dolamacze, by broni¢ go przed kra. Dodatko-
wo z elektrocieplowni Siekierki spuszczano
do Wisly ciepla wode.

Wigkszym zagrozeniem okazaly sie jednak
drzewaikonary niesione przez fale powo-
dziowe oraz barki. Chwile grozy stuzby miej-
skie przezyly np. wnocy z 25 na 26 marca
1999 1., gdy wjedno z przesel mostu Syreny
uderzyt holownik ,,L.0$”. Pijany kapitan ptynat
nim po ciemku do Sandomierza. )

Dwa tygodnie przed otwarciem mostu Swie-
tokrzyskiego zamknieto most Syreny. ,,Kazdy
chcial by¢ ostatni” - relacjonowalismy w ,,Sto-
lecznej”, bo wnocy z 22 na 23 wrze$nia 2000 .
w korku na Wislostradzie ustawil sie rzad kil-
kudziesieciu samochoddow.

Po rozbiorce elementy mostu stuzyly kie-
rowcom podczas remontu wiaduktow al. Kra-
kowskiej i Trasy Torunskiej. Ostatecznie trafi-
1y do Kozlowa Szlacheckiego koto Sochacze-
wa jako stala przeprawa przez Bzure.




MOST

SLASKO- |

-DABROWSKI,|

® Dlugo$é - 527 m
e Szeroko$é - 20,7 m (w tym jezdnie
z torowiskiem tramwajowym - 14,7 m)
e Otwarcie - 22 listopada 1864 r.
(most Kierbedzia) i 22 lipca 1949 r.
po powojennej odbudowie przez
Mostostal Warszawa wedlug projektu
Jerzego Kozietka

JACEK MARCZEWSKI




Po wojnie dostal drugie zycie, ale jego filary
maja juz przeszlo 150 lat. Przetrwaty po pierw-
szym wysokowodnym mos$cie w Warszawie,
ktory powstat pod okiem utalentowanego pol-
skiego inzyniera Stanistawa Kierbedzia (1810-
-99). Wezeséniej zdobyt uznanie, faczac brzegi
glebokiej na 12 m Newy w Petersburgu. Most
Kierbedzia, bo tak przyjelo sie o nim od razu
moéwié, zostat otwarty w 1864 r. Oficjalnie pa-
tronem mianowano cara Aleksandrall.

Byl to most zupelnie inny niz obecny Sla-
sko-Dabrowski. Poczatkowo mial stuzy¢ kolei
Jako fragment trasy lgczacej dworce War-
szawsko-Wiedenski w Srédmiesciu z Peters-
burskim na Pradze. Ostatecznie w 1866 r. ru-
szyla tedy linia tramwajéw konnych zelek-
tryfikowana w1908 r. Dopuszczalna predko$é
nad Wisla wynosita ledwie 15 km na godzine.

Nad mostem wznosila sie stalowa kratow-
nica o prostych $cianach po bokach inadjezd-
nia. Po wysadzeniu dwéch przeset w1915 r.
przez Rosjan wycofujacych sie przed Niem-
cami w czasie I wojny $wiatowej odbudowa-
no je wnowym ksztalcie - tu kratownica byla
wygieta jak tuk.

1lutego 1944 r. z mostu Kierbedzia skaka-
li do Wisly Zbigniew Gesicki ps. ,,Juno”iKa-
zimierz Sott ps. ,,Sokél” po zamachu na Kut-
schere, dowodce SS. Zgineli ostrzelani przez
Niemcoéw. Na barierze wisi tablica upamiet-
niajaca mtodych AK-owcow.

Most Kierbedzia przetrwat do 13 wrze$nia
1944 r. Zburzyli go Niemcy uciekajacy z Pragi

MOSTY

Na wysokosci Starego Miasta i Mariensz-
tatu powstawaly pierwsze stale mosty przez
Wisle w Warszawie, ale zaden nie przetrwat
diuzej niz 30 lat. Wydarzeniem na skale eu-
ropejska byto otwarcie pod koniec pano-
wania krola Zygmunta Augusta drewnianej
przeprawy o dlugosci 500 mi szerokiej na
6 m. - Zaiste, trudno co$ podobnego zna-
lez¢ w Europie i nie mozna go byto nie po-
dziwiaé! - zakrzyknat na widok tego mostu
niemiecki podr6znik Georg Braun. I zapi-
sak: ,,Tak dlugoscia, jak i wspanialo$cia wi-
doku w calej Europie prawie nie mial réw-
nego, podziw powszechny wywolywal”.
Niezwyklemu przejazdowi przez rzeke,
ktory znajdowal sie u wylotu dzisiejszych
ulic Mostowej na Nowym Mie$cie i Ratu-
szowej na Pradze, poeta Jan Kochanowski
poswiecil kilka utworéw. Najbardziej znana
jest fraszka ,Na most warszewski”: ,Nie-
_ ublagana Wislo, prézno wstrzasasz rogi,
prozno brzegom gwalt czynisz i hamujesz
drogi; nalazt fortel krél August, jako cie miat
pozy¢, aty musisz te swoja dobra mys$l po-
tozy¢, bo krom wiosel, krom pruméw juz
dzi$ sucha noga twdj grzbiet nieujezdzony
wszyscy depta¢ moga”.
Budowa mostu zygmuntowskiego za-
czelasie w1568 ., a kierowal nig Erazm z Za-
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przed Armia Czerwona i Wojskiem Polskim. Fi-
lary ocalaly, co przyspieszyto odbudowe. Do
ich wzniesienia 80 lat wcze$niej Kierbedz za-
stosowal nowatorska wtedy, ale wymagajaca
duzo cierpliwo$ci metode kesonowa. Po wojnie
filary zostaly tylko czeSciowo rozebrane, wzmoc-
nione i nadbudowane. Umieszczono na nich
dwie stalowe, plaskie jak deska blachownice
zszerszg od poprzedniej plyta mostu.

Jednoczesnie trwalo wytyczanie Trasy W-Z,
czyli wschod - zachdd: 7km od ul. Radzymin-
skiej na Pradze po Miynarska na Woli. - llekro¢
wspominam tamten okres, nachodzi mnie smut-
narefleksja: wowczas w niespetna dwa lata zre-
alizowalismy wielkie dzieto urbanistyczno-ar-
chitektoniczne, dzi$ w tym samym czasie zda-
zyliby$my zaledwie zatwierdzi¢ projekt - mowit
w1970 r. . Irybunie Ludu” jeden z projektantow
Trasy W-Z Stanistaw Jankowski ps. ,,Agaton”.
To byto stynne ,warszawskie tempo” - na bu-
dowie pracowato jednocze$nie 8 tys. os6b, w tym
blisko stu projektantow i inzynierow.

Most Slasko-Dabrowski taczyl sie z 250-me-
trowym tunelem pod pl. Zamkowym. Weze$niej
jednak dtugo trwaly dyskusje, czy odbudowa¢
wiadukt Pancera z arkadami wykonany w la-
tach 1844-46 jako droga do lewego brzegu Wisly.
Ten stromy przejazd prowadzit bezposrednio
na Krakowskie Przedmiescie, ale zaslanial patac
Pod Blacha. ,,Przesadzajacy byt ponoé glos Bo-
lestawa Bieruta. Wéréd wielu zalet podziem-
nego przejazdu projektanci wymieniali jego
znaczenie militarne. Jak czytamy w po§wieco-

ISTORY

kroczymia. Po czterech latach przeprawa byta
gotowa prowizorycznie i moznabylo przez nia
przewiezé ciezko chorego monarche. Dokon-
czenia prac, ktore trwaly jeszcze dziesieé lat,
dopilnowala jego siostra Anna Jagiellonka.
W dno rzeki wbito pale z litewskich debéw.
Byly tak trwale, Ze jeszcze w XIX w. wspominat
o nich Kazimierz Woycicki w ksiazce ,,Warsza-
waljej spoleczno$¢ w poczatkach naszego stu-
lecia”: ,Mam szkatutke mala na pamiatke z jed-
nego debu, ktéry stuzyt za pali w wodzie prze-
lezat przeszio trzy wieki”.

Pierwszy staly most w Warszawie ustapit na-
porowi kry w 1603 r. Potem budowano tylko
tymczasowe przeprawy podczas wojen (m.in.
potopu szwedzkiego) i z okazji elekcji krolew-
skich. Te odbywaly sie na terenie dzisiejszego
Kotana Wolii musiata si¢ tam przedostaé przez
Wiste szlachta z Litwy i ze wschodu Rzeczy-
pospolitej. Byly to mosty tyzwowe wznoszone
nasczepionych ze soba lodziach.

Najdluzej taka konstrukcja istniata u wylo-
tu ulic Bednarskiej i obecnej Okrzei. Byt to most
Adama Poninskiego otwarty w 1775 . Za prze-
Jjazd nim pobierano 2 grosze od kazdego czlo-
wieka 120 groszy od tadownej karety. Inwesty-
cjazwrocila sie w ciagu dziesieciu lat. Spalony
celowo pod koniec insurekeji kosciuszkowskiej
w1794 r., zostal odbudowany, ale znowu znisz-
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nym Trasie W-Z specjalnym numerze tygo-
dnika »Stolica«, wrazie nalotu bombowego na
Warszawe w tunelu moze sie skry¢ 10 tys. oséb”
- pisal Tomasz Urzykowski w ,,Spacerowniku
po Warszawie lat 40.”.

Najbardziej dramatycznym momentem bu-
dowy byla walka o kosci6l $w. Anny, ktory trzy
miesigce przed zakonczeniem robot zaczat
pekaciosuwac sie ze skarpy. Inzynierom udato
sie uratowa¢ i wzmocni¢ fundamenty $wiaty-
ni. Wedlug anegdoty jeden z ksiezy miatich na-
mawiaé, by zaczeli sie tez modli¢. W odpowie-
dzi uslyszal: - Niech kazdy robi po swojej linii.
Ksiadz sie bedzie modlil, a my zrobimy reszte.

Most otrzymal nowa nazwe i byt to wyraz
uznania dla gérnikow oraz hutnikéw ze Sla-
skaiz Zaglebia Dabrowskiego odbudowuja-
cych stolice. Budowniczowie Trasy W-Z zo-
stali upamietnieni na trzech spizowych tabli-
cach uwylotu tunelui przy wejsciu do pierw-
szych w Polsce schodéw ruchomych prowa-
dzacych na pl. Zamkowy. Przezyly prawdzi-
wy szturm podczas otwarcia Trasy W-Z 22 lipca
1949 1. Ttumy warszawiakow spacerowaly tez
mostem Slasko-Dabrowskim. Tego dnia o godz.
18 ruszyly tramwaje, a wérdd nich rozstawio-
na w piosence linia 18 z petli Krélikarnia na
Dworzec Wschodni: ,Kiedy rano jade osiem-
nastka, chociaz ciasno, chociaz tlok, patrze na
kochane moje miasto, ktére mnie zadziwia co
krok. Bo tu Marszatkowska i Trasa W-Z, Kra-
kowskie Przedmies$cie i tunel, i wnet: na prawo
most, nalewo most, a dotem Wisla plynie...”.

L]
czono go przed wkroczeniem wojsk napole-
onskich w1806 . ,,Francuzi za wnij$ciem do
Warszawy zaczeli obok niego, nie znajac
zmiennego koryta Wisly, budowa¢ most na
palach” - pisal Woycicki. - Gdy wjechal nan
marszalek Davoust [ jeden z dow6dcoéw Na-
poleona] ze sztabem swoim, alody narzece
ruszyly, zaledwie zdotal w pelnym galopie
unie$¢ zycie z tego mostu”.

Wazna funkcje petnilo kilka mostow sa-
perskich przerzuconych przez Wiste pod ko-
niec [T wojny §wiatowej w1945 r.iw pézniej-
szych latach. M.in. pontonowe na wysokosci
ul. Ratuszowej, Jakubowskiej na Saskiej Kepie,

a takze wysokowodny przy Karowej. Odby-
wal sie nimi caly transport miedzy Praga ale-
wobrzezna czes$cia Warszawy w oczekiwa-
niu na odbudowe statych przepraw. Pierw- ,
sza konstrukeje o dlugosci 410 m i no$nosci
16 t upamietnia tablica ,,W holdzie zolierzom
Wojska Polskiego 3. Brygady Pontonowo-
-Mostowej”. Stoi miedzy mostami Slasko-
-Dabrowskim i Gdanskim na lewym brzegu
Wisly. Z napisu wynika, ze prace zaczely sie
ogodz. 23 wnocy z17na 18 stycznia1945r.na
wysoko$ci Ogrodu Zoologicznego i ul. San- |
guszki. Trwaly 12 godzin przy temperaturze {1
-18 st. C na skutej lodem Wisle. Most ten wy-
trzymat kilka tygodni. I 4

-
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Jako jedyny w Warszawie ma dwa poziomy.
Dotem kursuja tramwaje, chodza piesi oraz
jezdzarowerzysci, a géra jest przeznaczona
dla samochodéw i autobuséw.

Powstal wlatach 1957-59 na filarach odda-
nego w 1875 r. mostu kolejowego. Byl monto-
wany hietypowo - wykonawca Mostostal War-
szawa po raz pierwszy zastosowal tzw. system
nawisowy, bez rusztowan. To pozwolilo za-
oszczedzi¢ duze ilosci drewna.

- Nowy most mnie oczarowal. Przesziam
go na piechote mimo swoich 82 1at. Jestem tu
zsiostra, ktora jest ode mnie jeszcze starsza
- zachwycala sie po otwarciu Michalina
Miselhorn z ul. Stalowej. Kazdy chcial wej$¢
na spiralne schody przy Wislostradzie okrzyk-
niete w prasie ,niezwykle $mialg konstruk-
cja”. Ludzie prébowali sie na nie dostaé jesz-
cze przed oddaniem mostu, a prace wykon-
czeniowe trwaly do ostatniej chwili. Ciekaw-
scy uszkodzili beton, ktory nie zdazyl sie zwia-
zaé. Kiedy premier J6zef Cyrankiewicz prze-
cinal wstege, na barierkach wisialy ostrzeze-
nia: ,,Swiezo malowane”.

Kierownik inwestycji J6zef Sigalin pisal:
,Gdy oddawany byt do uzytku most Ponia-
towskiego, Polska Ludowa miala za soba réwno
dwa lataistnienia. Przy Trasie W-Z - réwno
piec. Przy placu Konstytucji - osiem. Przy Sta-
rowce - dziesie¢. Dzi§ 22 lipca 1959 r. Polska
ma za soba 15 lat. Oddanie do uzytku Trasy
Mostowej nie jest zakonczeniem tej inwesty-
¢ji. Jest to przekazanie tylko czeSci arterii ob-
wodowej, ktora w przysztosci otoczy Srod-
miescie Warszawy. Trzeba braé sie do roboty.
Przed nami XX-lecie Polski Ludowe;j. 22lipca
1964 roku - za pasem”.

Razem z mostem Gdanskim (dlugos¢
406,5 m) wytyczono cala sieé¢ ulic, m.in. Wy-
brzeze Helskie i Szczecinskie z mostem nad ka-
nalem do Portu Praskiego, a nalewym brzegu
Wisly - Miedzyparkows, Buczka (dzi$ Stomin-
skiego) z wiaduktami nad Zakroczymska irondo
Babka. Do tego 14 km linii tramwajowych, park
Traugutta i plaze nadwislanskie. Jednak ,,ar-
teria obwodowa”, o ktérej Sigalin méwil 56 lat
temu, nie jest gotowa do dzisiaj - brakuje frag-
mentu od ronda Zaba do ronda Wiatraczna.

Sam most Gdanski, niewla$ciwie konser-
wowany podczas eksploatacji, nie przetrwal
proby czasu. 36 lat po otwarciu do Wisty spadt
kawatek betonowej konstrukejii trzeba bylo za-
mkna¢ zewnetrzne pasy ruchu. Stalowa kon-
strukcja mostu byta przezarta rdza. Jego kapi-
talny remont w latach 1997-98 trwal niewiele
krocej nizbudowa. - Teraz powinien wystarczy¢
na 50 lat - zapewnial Bohdan Brym z Mosto-
stalu Warszawa.

Oryginalna konstrukcja mostu Gdanskiego
nadal ma swoich zwolennikéw. W ostatnich la-
tach wér6d nowozencow zapanowata moda, by
pozowa¢ do zdjeé slubnych na pomoscie tram-
wajowym. Jest wylozony deskami, w tle wida¢
pomalowana na zielono kratownice. To cha-
rakterystyczny element przeprawy. Wyglada
szczegdlnie efektownie, odkad w2000 r. zosta-
lailuminowana.

W 2014 r. blizej lewego brzegu Wisly zawist
wybrany w konkursie neon ,,Mito cie widzie¢”.
Wymysélil go Mariusz Lewczyk: - Zalezalo mina
jednoznacznie pozytywnym przekazie. Moze
neon bedzie zobowiazywal mieszkancow War-
szawy do wiekszej serdecznoéci nie tylko wobec
miejscowych, ale takze przyjezdnych?

_1 ® Dtugos$¢ - 406,5m
o Szeroko$¢ - 17 m
~ e Otwarcie - 31 lipca 1959 r. (otwarcie

mostu kolejowego - 5 kwietnia 1946 v.) |
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Most Gdanski ma dwa poziomy. Z chodnika
na Wistostradzie wchodzi sie na nie
po spiralnych schodach

MOST KOLEJOWY POD CYTADELA

To druga w kolejnosci wysokowodna
przeprawa przez Wiste zbudowana

w Warszawie. Wcze$niej byt tylko most
Kierbedzia. Kiedy sie okazato, ze nie jest
mozliwe puszczenie po nim pociagow, zabor-
cy rosyjscy zdecydowali o wykonaniu nowej
trasy kolejowej blisko swojej twierdzy

w Cytadeli.

Pociagi jechaty z Pragi linig obwodowa przez
Dworzec Nadwislanski (dzi$ Gdanski),
Powazki, Koto, Wole i Czyste. Tu znajdowata
sie stacja koncowa Warszawa Towarowa

z dziesigtkami bocznic na tzw. Syberii.

Sam most kolejowy przez Wiste zbudowano
w latach 1873-75. Miat tylko jeden tor i jego
przepustowosé szybko sie wyczerpata.

W 1908 r. ruch kolejowy zostat wiec przenie-
siony na nowy most z dwoma torami, ktéry
powstat na pétnoc od poprzednika, blizej
Cytadeli. Dotychczasowy zmienit sie

w przeprawe drogowa.

13 wrze$nia 1944 r. oba mosty wysadzili
Niemcy. Kolejowy zostat odbudowany jako
pierwszy po wojnie. Pociagi pojechaty nim

5 kwietnia 1946 r.

JACEK MARCZEWSKI
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Miat by¢ podwieszony na dwdch strzelistych
pylonach, ale wytypowany do budowy Mo-
stostal Warszawa ,,nie dostal wystarczajacego
przydziatu dewiz”. Nie bylo wiec za co kupié¢
liniurzadzen doich do montazu w tzw. kra-
jach kapitalistycznych. Wybrany projekt biura
Stolica zostat wstrzymany. Zapadia decyzja, ze
miedzy Zeraniem a Kepa Potocka na Zolibo-
rzu powstanie zwykla przeprawa belkowa. Mi-
niature pierwotnej wersji mostu Grota z jed-
nym pylonem otwarto za$ w potowie lat 80. nad
Wkra w Golawicach niedaleko Pomiech6wka.

W 1978 r. kierownictwo budowy objat Jerzy
Bogaczyk. Jak wspomina, Wista byta wyjatko-
wo kapry$na. Poza tym wykonawcy coraz bar-
dziej odczuwali kryzys gospodarczy. Od listo-
pada1979r. do lutego 1980 r. wstrzymano do-
stawy materialow, byly tez przerwy w doply-
wie pradu. Kiedy roboty nanowo sie rozkreci-
ty, w czerwcu przyszla fala powodziowa,
apotem kolejne. Za kazdym razem Wista de-
molowala teren budowy, podmyla tez pale pod
jedna z tymezasowych podpdr. Zapanowata at-
mosfera grozy, bo konstrukcja mostu mogta sie
zawali¢. ,,Byly tez mile chwile, gdy wyciagano
z wody zywe zwierzeta, ktorym ratowano
zycie” -notowal dyrektor budowy.

Termin jej zakoniczenia zostal przesuniety
21980 r.na ostatni kwartat 1981 r., co i tak byto
wyzwaniem. Inzynier Bogaczyk uwaza, ze za-
loge zmobilizowala inicjatywa upamietnienia
W nazwie mostu gen. Stefana Grota-Rowec-

MOST GROTA-
-ROWECKIEGO
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Jezdnia mostu Grota-Roweckiego w strone
Zoliborza gotowa do otwarcia po poszerzeniu,
na drugiej jeszcze cztery pasy ruchu

kiego, komendanta gléwnego Armii Krajowej. Ta
formacja wojskowa byla w PRL-u na cenzurowa-
nym. - Roboczo most byl nazywany Torunskim,
od trasy, ktora prowadzita w kierunku tej ulicy na
Broédnie, ale wladza miata plan, Zeby na koniec
nada¢ nazwe most Lenina - opowiada Jerzy Bo-
gaczyk. - Zaczelasigjednak ,,Solidarno$¢”, do kté-
rej zapisala si¢ wlasciwie cala zaloga. Razem z kie-
rownictwem Mostostalu wystapilismy, zeby pa-
tronem zostat gen. Grot-Rowecki. P6Zniej za kare
nie dostalem orderu za zbudowanie mostu.

Powstal komitet dla upamietnienia gen. Grota
ijego zolnierzy w nazwie mostuiTrasy Armii
Krajowej na Zoliborzu. Na czele stanal prof. Alek-
sander Gieysztor, prezes Polskiej Akademii Nauk
ipierwszy dyrektor Zamku Krolewskiego. Za-
angazowali sie kombatanci i ludzie kultury. Hi-
storycy Andrzej Kunert i Tomasz Szarota pre-
zentowali robotnikom budujacym most sylwet-
ke przysztego patrona. ,,Oficjalnie wszyscy mo-
wili, e nas popieraja calym sercem, ale jak przy-
szlo co do czego, wymigiwali si¢” - wspominata
nalamach ,Stotecznej” w1996 r. Irena Miel-
czarska-Rowecka, corka generata.

Ni z tego, nizowego w ,,Zotnierzu Wolnosci”
ukazat sie list, Zeby nowemu mostowi patrono-
wal gen. Zygmunt Berling. - To byla celowa ro-
bota wojska, ale zatogi przedsiebiorstw buduja-

To najbardziej ruchliwa przeprawa przez
Wiste w Warszawie - przed rozpoczeciem
remontu w 2013 r. przejezdzato nig

160 tys. pojazdow dziennie.

o Dtugos$¢ - 645 m
o Laczna szerokosé po przebudowie

o Najwiecej pasow ruchu w Polsce

o Budowa w latach 1977-81 (Mostostal
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- 46,2 m (wcze$niej: 37 m)
- po pie¢ w kazdym kierunku

Warszawa), modernizacja w latach
2013-15 (Metrostav)

cych most poparly gen. Grota - méwit publi-
cystaivarsavianista Leslaw Bartelski.
9listopada 1981 r. ludzie z komitetu spo-
lecznego przez caly dzien czekali na decyzje
Stotecznej Rady Narodowej. Wreszcie zapadta
jednoglo$nie: bedzie most Grota-Roweckiego!
- Mimo to prezydent Warszawy w rozmowie
znami zaczal sie wykrecaé. Wtedy robotnik
zbudowy, ktérego zabraliémy w delegacji do
ratusza, zaczal mu walié piescig w stél, az ustg-
pit-zapamietala Irena Mielczarska-Rowecka.

Uroczysto$ci otwarcia odbyly sie dwa ty-
godnie przed ogloszeniem stanu wojennego.
Jednego dnia oficjalnie i skromnie z gen. Woj-
ciechem Jaruzelskim, a nastepnego doszto do
wielkiej manifestacji. - Na wezel przy Wislo-
stradzie przyszio kilkadziesiat tysiecy osob.
Daniel Olbrychski i Krzysztof Kolberger recy-
towali wiersze. Postawili$my ogromny drew-
niany krzyz - méwi Jerzy Bogaczyk. Biskup
Jerzy Modzelewski po$wiecil most i powie-
dzial: - Dzi§ Armia Krajowaijej wspoitowa-
rzysze zostaja zrehabilitowani, z rak spote-
czenstwa otrzymuja boze i solidarne Virtuti
Militari.

Od jesieni 2013 r. czeska firma Metrostav
poszerzamost Grota o pigty pas ruchu, chod-
niki i przejazd dla rowerzystéw. Mlodych in-
zynieréw zaskoczylo to, w jak dobrym stanie
zachowala si¢ po 35 latach stalowa plyta mostu
Grota. Ma grubo$¢ 2,5 cm, na niej znajduja sie
jezdnie. - To byta koronkowa robota - ocenili.
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Ten rozdzial powinni$my zatytutowac: ,Most
Marii Sklodowskiej-Curie”. Tak brzmijego ofi-
cjalnanazwa, ktéra Rada Warszawy nadata
w 2011 r. z okazji stulecia przyznania polskiej
uczonej drugiej Nagrody Nobla. Nadal jednak
powszechnie uzywana jest robocza nazwa most
Péocny z czaséw budowy.

Zanim sie zaczela, minelo az dziesie¢ lat.
Nowy przejazd przez Wisle trzeba byto pilnie
szykowa¢ dla rozbudowujacej sie zywiolowo
Biatoteki. Korki codziennie paralizowaly ulice
Modlinskainajblizszy most Grota-Roweckie-
go. Inwestycje blokowaly gléwnie protesty Ogol-
nopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakow.
Przekonywalo, ze beda sie rozbijaly o kon-
strukcje mostu. Zeby uniknaé wojny z ekolo-
gami, wladze miasta zrezygnowaly wiec z py-
lonuilin. W finale urzednicy dobili targu
z obroncami ptakow: w zamian za wycofanie
sie z protestéw dostali 30 tys. zt za dogladanie
wycinki drzew pod dojazdy do mostui kolej-
ne 26 tys. zl za wytypowanie miejsc pod 350
budek legowych.

W kwietniu 2005 r. 6wezesny naczelny ar-
chitekt miasta Michal Borowski rozstrzygnat
konkurs, w ktérym odrzucono m.in. koncep-
c¢je mostu tukowego. - Nasza wygrana troche
mnie zaskoczyla. Moze most nie bedzie piek-
ny, ale za to funkcjonalny, taniilatwy do wyko-
nania - méwit Tadeusz Suwara, szef zwycie-
skiego Transprojektu. Komentarz redakeyjny
na otwarcie mostu zatytulowalisémy: ,,Wielka
rado$¢ zbrzydala poinocy”, a takze druga czes¢
tej zapowiedzi nie do korica sie sprawdzita.

Po pierwsze, koszt budowy wzrost w trak-
cie praco120 min zk Nie bylo tezlatwo. W2010 1.
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1. Podnoszenie 63-metrowego przesta o wadze
600 ton, ktore przyptyneto barka z Gdyni

2. Most ma czesé tramwajowa i dwie drogowe
3. Otwarcie dla ruchu 25 marca 2012 r.

teren robot czterokrotnie zalewata fala powo-
dziowa. Z kolei nastepnego lata, gdy z Gdyni wie-
ziono na barkach ostatnie 500-tonowe $rodko-
we przesto mostu, Wista niemal wyschla i trans-
port utknal pod Plockiem. Za to operacja pod-
noszenia tego elementu wygladala widowisko-
wo: barka zostala ustawiona w poprzek Wistyiza
pomoca lin oraz sitownikéw kolos uniesiono na
miejsce 015 m.

Na Wielkanoc 2011 r. budowniczowie mostu
zebrali si¢ nalewym brzegu pod polaczonymi
przestami cze$ci drogowej. W ,,Stotecznej” uka-
zalo sie zdjecie: dyrektor budowy Arkadiusz Ar-

o Dtugos$é - 795 m, w nurcie Wisty stoja
tylko dwie podpory. Cata trasa mostowa
od metra Mtociny do ul. Modlinskiej
-4,3km

o Szerokos$¢ - trzy osobne przeprawy
przez rzeke - dwie dla samochodéw,
jedna dla tramwajow, pieszych
i rowerzystow

e Wykonawcy - firma Pol-Aqua (most),
Skanska (dojazd na Bielanach)

¢ Budowa od maja 2009 r.,
otwarcie - 25 marca 2012 r.

(czes$é drogowa), 21 stycznia 2013 r.
(dla tramwajow)
o Koszt - 1,1 mld zt

ciszewski trzyma kosz z wielka pisanka. Zy-
czenia sktada ks. Jan Ujma, proboszcz parafii
Matki Bozej Krélowej Pokoju na Mlocinach:
- Niech ten most zlaczy oba brzegi nie tylko ko-
munikacyjnie, ale tez nas. Ludzko, po sasiedz-
kuniech polaczy. Zeby zyczliwo$é¢ i dobroé,
anie tylko samochody nim ptynely. Moze za-
inspirowalo to Stoleczna Estrade, ktérana
otwarcie mostu wiosna 2012 r. zorganizowata
nanim impreze pod hastem ,,Powitanie sasia-
da” (Bialoleka miala sie brata¢ z Bielanami).
Ks. Ujma byt wdzieczny budowniczym
mostu za uratowanie przedwojennej kapliczki.
DZwig przeniostja o0 20 m, zeby zmiescilo sie
nowe skrzyzowanie ul. Putkowej z ul. Zgru-
powania AK ,,Kampinos”. Powstatl tu wielki
wezel drogowy dla nowej trasy mostowe;j.
Prezydent Warszawy Hanna Gronkiewicz-
-Waltz mogla sie pochwali¢, ze stolica dostalana
nig najwieksza w historii dotacje unijng w kate-
gorii inwestycja drogowa - 375 min zH! Jej za-
stepca Michat Olszewski zastrzegljednak, ze
»plan finanséw miasta jesti tak napiety jak plan-
dekanazuku”.-0d 2004 . ciocia Unia zapew-
nita nam potowe rocznych dochodéw - stwier-
dzita pani prezydent, bo najej rzady przypadia
najlepszakoniunktura, czego dowodem byt tez
otwarty po dziesieciu latach przerwy most Marii
Sklodowskiej-Curie nazywany Pélnocnym.

KUBA ATYS
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POLUDNIOWY (dawny autostradowy). Ma
by¢ zbudowany w nastepnej kolejnosci
razem z 64-kilometrowym fragmentem po-
tudniowej obwodnicy Warszawy miedzy ul.
Przyczétkowa w Wilanowie a Walem Mie-
dzeszyniskim.

Od grudnia2013r. trwa przetarg najego
wykonawce. Rozstrzygniecie Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad za-
powiada w najblizszych tygodniach, pod-
pisanie umowy - w lipcu 2015 r. Urzednicy
sprawdzaja, czy turecka firma Gulermak
(wykonawca II linii metra), ktéra zlozyta naj-
tansza oferte, nie zanizyta ceny (757 min z).
Kosztorys inwestorski przewidywal wyda-

westycja jest zawieszona. Wedtug | MOSTY W WARSZAWIE
aktualnej wieloletniej prognozy fi- | ={ istniejace

nansowej wlasciwe pracebedare- || = planowane
alizowane w latach 2021-23. Przewi- | = kolejowe

dzianonato 622,5min zk. Juzod 2015 .
w ciggu trzech lat miasto zamierza
wydaé 55 mIn zi na aktualizacje projek-
tow dla calej Trasy Krasinskiego (Zoliborz
- Brédno) i wykup nieruchomosci.

. most Péinocny

\\/; most Grota-Roweckiego

»NA ZAPORZE". Ta robocza
nazwapochodzi od planowanej
w czasach PRL-u tzw. kaskady
Wisly, czyli zestawu kilku tam. Na
jednej znich w granicach Warsza-

most Krasinskiego %

¢ most Gdaniski

.y most Slasko-Dabrowski

most kolejowy
pod Cytadelg

tek wyzszy azo1mld z1. Budowa powinna wy mial sie znaleZ¢ most. Z zapory Ly most SW'et_OkrzySk_'
sierozpocza¢ w2016 . jednak definitywnie zrezygnowano. most $rednicowy ?\ most Poniatowskiego
Most Poludniowy ma zostaé otwarty 0d 2008 . istnieje wstepna koncepcja ). most kazienkowski

w2019 . Powstanie dokltadnie na 500. kilo-

mostu o dlugosci 1,3 km podwieszonego

W t Siekierkowski
metrze Wisly ibedzie ja przecinal w jednym nall5-metrowym pylonie. Problemem jest % most Sleerowst
znajszerszych miejsc w granicach Warsza- konieczno$¢ dobudowania diugich dojazdow N\
wy. Razem z dojazdami bedzie liczy¢ 15 km. - przez ul. Augustéwka do ul. Wiertniczej i Po- \)

Powstana dwie oddzielne przeprawy dla
kazdej zjezdni, naktérych zmieszcza sie po
cztery pasy ruchu. Wybrano proste, plaskie
konstrukeje belkowe, bez pylonéw, olino-
wania iiluminacji ze wzgledu na sasiedztwo
rezerwatow ptasich. Polaczenie mostu
7 Watem Miedzeszynskim zaplanowano na
wysokoéci ul. Podbiatowe;.

KRASINSKIEGO. Jego konstrukcja zapo-
wiada sie bardzo ciekawie. Projekt firmy
Systra przewiduje jedyny w Warszawie most
wiszacy na wielkim rozdwojonym tuku przy-
pominajacym raczke do walizki. Oprécz
dwoch paséw ruchu w kazdym kierunku,
drég rowerowych i chodnikéw po obu stro-
nach mostu w §rodku zmieszcza sie tory
tramwajowe. Przeprawa ma polaczy¢ pl.
Wilsonai Wislostrade na Zoliborzu z ul. Ja-
gielloniska, a docelowo poprzez 960-me-
trowe estakady nad linia PKP - takze ul.
Matki Teresy z Kalkuty na Brodnie.
Pierwotnie ratusz planowal budowe
mostu Krasinskiego nawet przed Péinoc-
nym, ale od 2008 r. z powodu kryzysu in-

Zapraszamy na:

wsinskiej, a po prawej stronie Wisly - do Watu
Miedzeszyniskiego na wysokosci ul. Chodzieskiej
idalej dobudowanego wlaénie tunelu przy stacji
kolejowej w Miedzylesiu. Ratusz informuje, ze
obecnie nie rezerwuje pieniedzy nabudowemostu
»NaZaporze” przed 2042r.

most ,Na Zaporze” K\

most Poludniowy — obwodnica

Most Krasiiskiego
ma by¢ przeprawa

Wi z‘ch na wielkim
rozdwojonym tuku

\
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Spacer po mostach

Start: niedziela 24 maja, godz. 11, przy m.oécie Poniatowskiego po lewej stronie Wisty,
przystanek autobusowy linii 185 w strone Zoliborza

Partner spaceru:

Most/o;.Q

Jarostaw Osowski oprowadzi po moscie Poniatowskiego i Swigtokrzyskim,
przejdziemy tez prawym brzegiem Wisty.
Inzynierowie z Mostostalu Warszawa opowiedzg o budowach mostow w stolicy.
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